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tren de larga distancia, incluido el Alvia de Asturias, que se liberaliza en primavera

Oviedo, José A. ORDONEZ

Luz verde. La liberalizaci6n del
sector ferroviario de pasajeros. que
ya acumula un considerable retraso
sobre los plazos iniciales, dard un
paso decisivo la préxima primave-
ra, con la apertura a la competencia
de los servicios de AVE y de larga
distancia, incluyendo la linea Gi-
j6n-Madrid que hoy presta el Alvia
de Renfe en exclusiva. Las empre-
sas interesadas en competir con la
operadora piiblica, entre ellas la as-
turiana Alsa, ya estin tomando po-
siciones, una vez que la ministra de
Fomento, Ana Pastor. ha anunciado
que «en breve» sacari a concurso
los titulos habilitantes (licencias)
que permitirdn explotar lineas de-
terminadas en horarios preestable-
cidos.

La intencién de Fomento es que
el proceso se lleve a cabo de forma
gradual y con una especial protec-
cién para Renfe. que tendrd potes-
tad para operar en todas las lineas
sin necesidad de pujar por los titu-
los habilitantes. En todo caso, toda-
via hay importantes incégnitas por
despejar. Entre ellas cudntos opera-
dores habrd por linea y cudles serdn
las que se abran a la libre compe-
tencia en primera instancia. No obs-
tante, Pastor insiste en que la libe-
ralizacion supondrd una mejora del
servicio y una rebaja en el precio de
los billetes.

Una vez que se ponga en marcha
el proceso en los servicios de AVE
y de Alvia, la liberalizacién del tra-
fico ferroviario de viajeros culmi-
nard con los trenes cercanias, No
hay fecha concreta para ello, pero
el Ministerio tiene decidido que es-
tas lineas salgan a concurso me-
diante concesiones similares a las
de los autobuses. Los convoyes tu-
risticos ya estdn abiertos a la com-
petencia desde el pasado verano,
sin que hayan despertado interés
entre las empresas, mientras que el
transporte de mercancias se libera-
liz6 hace una década. Sin embargo,
Renfe sigue copando el 83 por cien-
to del mercado de carga.

Ademis de Alsa, integrada en el
grupo britinico National Express
(NX) y que ya tiene experiencia en
la explotacién de servicios ferrovia-
rios a través de Alsa Rail, también
han mostrado interés en el negocio
del AVE y la larga distancia cons-
tructoras como Acciona, OHL o
Ferrovial; la familia Lara o el gi-
gante piiblico francés SNCF, éste
ultimo a través de la firma espaiio-
la Comsa Rail Transport. En la pa-
rrilla de salida también se ha situa-
do la firma de autobuses Arriva-
DB, filial de la alemana Deutsche
Bahn, y Globalia, el grupo de Juan
José Hidalgo, propietario de Air
Europa. En principio, la puja se
centrard en los grandes corredores
de Alta Velocidad de Madrid a Va-
lencia, Sevilla y Barcelona, en los
que las operadoras tienen mds opor-
tunidad de negocio. Los expertos
consideran que el resto de lineas de
larga distancia, como es el caso de
Asturias-Madrid, podrian salir a
concurso mediante concesiones
otorgadas bajo condiciones regula-
das por el Ministerio.

La familia Lara parte como una
de las grandes favoritas para hacer-

Los novios del AVE

Alsa, Globalia, Lara y constructoras como Acciona y Ferrovial aspiran al mercado de

Un tren AVE de Renfe, circulando por Antequera.

Ana Pastor ha
asegurado que

en breve sacard a
concurso los
titulos habilitantes
para operar en los
trazados de larga
distancia, como el
Alvia de Asturias
a Madrid, y la Alta
Velocidad

Fomento quiere

que el proceso sea
gradual y con una
proteccion especial
para Renfe, que
podra operar en
todos los corredores
espafioles sin
necesidad

de licencia

Los servicios de
cercanias quedan
para una tercera
fase, todavia sin
fecha, y los trenes
turisticos estin
abiertos a la
competencia
desde el verano

se con los primeros titulos habili-
tantes, segtin la opinién mayorita-
riaen el sector. Tras desempenar un
papel fundamental en la génesis de
la aerolinea Vueling, José Manuel
Lara opta ahora al negocio ferrovia-
rio a través de su holding inversor
(Hemisferio), que ya ha constituido
la sociedad Veloi Rail para operar
rutas de tren en Espafia. Fuentes co-
nocedoras del proceso confirman
que quiere, fundamentalmente, los
corredores Madrid-Valencia y Ma-
drid-Barcelona. Esta dltima ruta
también ha despertado el interés de
la operadora publica francesa
SNCF, que, para entrar en el merca-
do espaiiol, se ha hecho con el 25
por ciento de la filial ferroviaria de
la constructora Comsa,

Diversas informaciones no con-
firmadas por Veloi Rail apuntan que
José Manuel Lara ya se ha reunido
en varias ocasiones con Ana Pastor
para informarle de sus intenciones.
Pasarfan por entrar en el corredor
de Madrid a Barcelona con un sis-
tema de bajo coste («low cost»).

Lo que estd claro es que la op-
cién gala de SNCF no es, ni de le-
jos, la preferida por el departamen-
to que dirige Ana Pastor, partidaria
de la espanolizacion del proceso li-

beralizador del tren. Y mds si se tie-
ne en cuenta que Francia no tiene
pensado abrir en el corto plazo su
mercado ferroviario de viajeros a la
iniciativa privada. Como Espaia y
el resto de socios comunitarios, no
tiene obligacion de hacerlo hasta di-
ciembre de 2019, que es la fecha
propuesta por la Comision Europea
(CE) para abrir totalmente el sector
a nivel continental.

Alsa, dentro la britdnica National
Express (NX), ha reconocido en va-
rias ocasiones que estd interesada
en obtener licencias para el trans-
porte de viajeros por tren. A través
de Alsa Rail ha llevado a cabo en
los dltimos afios una incipiente ac-
tividad en la explotacién de siste-
mas ferroviarios y en el disefo de
proyectos de tranvias y metros lige-
ros. convencionales y automdticos,
asi como en ferrocarriles periurba-
nos y de cercanfas. Como operador
participa en la gestién del metro li-
gero Pinar de Chamartin-Sanchina-
rro-Las Tablas, que, une este encla-
ve del norte de Madrid con la red de
metro, y también opera el tranvia de
Vélez-Milaga, que une las locali-
dades de Torre del Mar y Vélez-
Miilaga. Ademds, gestiona el funi-
cular de acceso al pueblo de Bul-

nes, en el parque nacional de los Pi-
cos de Europa.

Alsa ha ratificado su interés en el
sector liberalizador que impulsa
Ana Pastor desde su llegada al Mi-
nisterio, pero no ha especificado si
esti dispuesta a competir con Ren-
fe en los grandes corredores de Al-
ta Velocidad o si prefiere el resto de
servicios de larga distancia o las
cercanias. El de los trenes conven-
cionales es el negocio al que aspira
la también empresa de autobuses
Aisa, centrada en Madrid y en Cas-
tilla-La Mancha. Para ello, ha crea-
do la filial Aisa Tren. a cuyo frente
estd Fernando Gareia Arias-Salga-
do, sobrino de Rafael Arias-Salga-
do, quien fuera ministro de Fomen-
to de Aznar de 1996 a 2000.

Ferrovial, que tiene licencia de
operador desde marzo de 2011, a
través de la filial Ferrovial Railway,
también estd dispuesta a competir
con Renfe en el mercado del AVE,
pese a que alin no ha tenido activi-
dad en el sector de los trenes de
mercancias o turisticos. Ferrovial,
con abundante presencia en la ges-
tién de autopistas y aeropuertos, sf
que tiene una gran experiencia en
obra ferroviaria. Ha participado.
por ejemplo, en la construccion de
la variante de Pajares.

Otro gran grupo espafol de in-
fraestructuras, Acciona, mantiene
avanzadas conversaciones con la
firma Bombardier, fabricante cana-
diense de trenes, para entrar en el
sector de operaciones de AVE y lar-
ga distancia en Espafa. A la espera
de que Fomento aclare todas las ca-
racteristicas de la liberalizacion, Al-
varo Rengifo. presidente de Bom-
bardier Espaiia, ha dejado claro su
interés por los grandes corredores
de Alta Velocidad Madrid-Barcelo-
na o Madrid-Sevilla. Globalia, que
negocid sin éxito con Acciona, tam-
bién se mantiene a la expectativa.
Juan José Hidalgo confirmé a lain-
tencién de entrar en el mercado del
ferrocarril de larga distancia. con-
cretamente en las rutas que unen
Madrid con el sur de Espafia. don-
de tendria opciones, ya que es el
unico competidor que aspiraria a
estos tramos.

Mientras las comparias interesa-
da van tomando posiciones, Fo-
mento prepara a Renfe para que
pueda hacer frente con garantias a
la competencia. Para ello, se ha se-
gregado en varias sociedades, dedi-
cadas, respectivamente, a viajeros,
mercancias, fabricacion, manteni-
miento y alquiler de material. Esta
tltima dispone de un catdlogo de 19
trenes, de los que siete son de AVE
y doce de velocidad alta, como el
Alvia. Ademas, el Ministerio tam-
bién va a proceder a dividir en dos
sociedades al Adif, una de ellas es-
pecifica para Alta Velocidad.



